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Abgestellte Riibenwagen der Feldbahn Penzlin-Puchow/Lapitz auf einer Ansichtskarte von 1921.
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Von Wolfgang Fuhrmann

Alle Bekannten haben den
beiden Gutsbesitzern wohl
abgeraten. Sie bauten
trotzdem eine Bahn mit
schmaler Spur nach Lapitz
und Puchow. Und waren am
Ende sogar die Gewinner.

PENZLIN. Eine Feldbahn ist
eine meist nicht 6ffentliche
Schmalspurbahn in einfachs-
ter Bauform zum Transport
landwirtschaftlicher und
industrieller Rohstoffe. Rii-
ben, Kartoffeln, Holz, Torf,
Gestein, Lehm und Sand
fanden friher Platz in den
offenen Loren oder Kasten-
wagen. Nicht immer waren

Bahnhofes Penzlin, in dem
die beabsichtigte Verladean-
lage und die Einfiithrung der
Schmalspurbahn in roten Li-
nien dargestellt sind.*
Anfang 1919 legte die Ge-
neral-Eisenbahndirektion
den Gutsherren von Lapitz
und Puchow einen Vertrag
vor, der den Anschluss der
Feldbahn ans Staatsbahnnetz
betraf. Es handelte sich dabei
um die Herstellung eines voll-
spurigen Ladegleises mit zwei
Weichen, einschlielich der
notigen Erweiterungen und
Erneuerungen der Anlagen
auf dem Bahnhofsgelinde
Penzlin: ,Die hierdurch ent-
stehenden Kosten, die iiber-
schligie zu rund 40 000 Mark

Arbeiter fiir den Bau bezahlt
werden. Auch die Briicke
uber den Miihlenbach ver-
ursachte erhebliche Kosten.
Frau Neumann schrieb in
ihren Erinnerungen: , Beson-
ders die Herbeischaffung des
Materials (aus Kriegsbestin-
den) war sehr umstandlich,
und so manches Pfund Zu-
cker musste ich dem Baulei-
ter Herrn Ingenieur Marung,
abgeben, um den Handel zu
erleichtern. Die Strecke kos-
tete viel Geld. Alle Bekannten
rieten von dem Unternehmen
ab. Selbst Herr v. Buengner
erklirte, sie hitten sich statt-
dessen jeder ein kleines Rit-
tergut kaufen konnen.*

Besonders in Lapitz gab es
etliche Gleise im Dorf und
nattirlich auf dem Gelinde
des Gutes.

Teilweise waren es trag-
bare Gleisjoche, die man bis
auf die Felder verlegen, konn-
te aber auch eingepflasterte
Schienen wie beim Diinger-
schuppen neben der Feld-
scheune. Auch befand sich
hier ein beheizbarer Anbau
fiir Lokomotive und Wagen.
Bei der Lok handelte es sich
um eine zweiachsige Deutz-
Diesellok. Auf dem Gut in Pu-
chow dagegen verkehrte eine
dreiachsige Benzollok.

Fiir beide Giiter beschaffte
man sogenannte Dolberg-Rii-
benwagen. Diese Kastenwa-



Lokomotiven vor Ort. Es war
durchaus iiblich, einzelne Lo-
ren und Flachwagen, auch be-
laden, nur mit menschlicher
Muskelkraft oder mit Pferden
zu bewegen.

Wenige Kilometer vom
mecklenburgischen Stidt-
chen Penzlin entfernt lagen
die beiden Rittergiiter Lapitz
und Puchow. Bewirtschaftet
wurden sie von den Gutsbe-
sitzern Neumann und von
Buengner. Uber lingere Zeit
trugen sich beide Midnner mit
dem Gedanken eines wetter-
unabhingigen Transports
ihrer Giiter zum Bahnhof
Penzlin. Beide kamen zum
selben Schluss: Nur eine
Feldbahn kann diese Aufgabe
iibernehmen.

Sie beauftragten darauf-
hin den Ingenieur Marung
vom Biiro fiir Inge-
nieurbau Schwerin,
einen Antrag an die
GrofRherzogliche Ge-
neral-Eisenbahn-Di-
rektion in Schwerin
zu stellen. Im April
1918 ging das Schrei-
ben in Schwerin ein:
»Die Herren Ritterguts-
besitzer Neumann auf
Lapitz und v. Buengner
beabsichtigen den Bau
einer 60 cm-spurigen
Feldbahn von Lapitz
und Puchow iiber Rah-
nenfelde nach Bahn-
hof Penzlin, um
ihre landwirt-
schaftlichen Er-
zeugnisse damit
abzufahren und
Kohlen, Diinge-
und Futtermit-
tel und dergl.
wieder anzufah-
ren. In der An-
lage tiberreiche
ich ergebenst
einen Plan des

ermittelt sind, tragen zu %
die Eisenbahnverwaltung
und zu % die Anschlussinha-
ber.“ Hinzu kam eine jihr-
liche Miete von 50 Mark fiir
das Gelidnde der Bahn.

AufRerdem wurde festge-
legt, dass die vollspurigen
Gleis- und Weichenanlagen
ins Eigentum der Eisenbahn-
verwaltung tibergehen, wih-
rend die Verladerampe und
die Kleinbahngleise Eigen-
tum der Anschlussinhaber
bleiben.

Eine teure Briicke iiber den
Mihlenbach musste her

Dies war nur ein Teil der
Gesamtkosten, die auf Neu-
mann und von Buengner als
Anschlussinhaber zukamen.
Es mussten das gesamte
Gleismaterial beschafft und

Vor Puchow muss ein
Bogen gefahren werden
Dennoch lieRen sich Neu-
mann und von Buenger nicht
beirren. Im Februar 1919
wurde der Vertrag unter-
zeichnet und der Bau der
Feldbahn konnte beginnen.
Vom Bahnhof Penzlin
fithrten die Gleise tiber den
Miihlenbach, zwischen Schar-
penberg und dem Grapenwer-
der Bruch vorbei, bis nach
Rahnenfelde. Dort zweigte
die Linie nach Puchow ab
und erreichte im groRen Bo-
gen Puchow. Der war notig,
um die Steigung auszuglei-
chen. Die Linie nach Lapitz
ging hinter dem Zieskensee
entlang und dann neben der
LandstraRRe hinauf nach La-
pitz. Insgesamt wurden etwa
6,5 Kilometer Gleise verlegt.

norddeutschen Deinste die Spurbreite. Sie betrdagt nur 60 Zentimeter.

gen hatten zweiachsige Dreh-
gestelle und waren damit
besonders gut fiir enge Gleis-
radien geeignet. Ein Wagen
hatte ein Fassungsvermogen
von etwa 80 Zentnern.

Die kleine Bahn war eine
reine Feldbahn, die von den
Giuitern Puchow und Lapitz
gebaut und betrieben wurde.
Als 1923 die rasende Geldent-
wertung kam, erwies sich,
dass die Bahn ein niitzlich
angelegtes Kapital war und
sich dreifach bezahlt machte.

Im Juni 1945 wurde die
Eisenbahnstrecke von Neu-
brandenburg bis Kargow als
Reparationsleistung demon-
tiert. Dabei baute man auch
gleich die Feldbahn mit ab.
Heute erinnern nur noch ei-
nige Gleisreste im Lapitzer
Kopfsteinpflaster an die einst
s0 bedeutende kleine Bahn.

Kleinbahn-Lokfiihrer Gerd Glock zeigt auf dem Geldnde des Deutschen Feld- und Kleinbahnmuseums im
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